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Som et af de dengang mind-
ste danske firmaer pa truck-
markedet, optog N.C. Nielsen
A/S i Balling ved Skive for 25
ar siden forhandlingen af de
tyske Linde-truck. | lobet af det
kvarte arhundrede der er gaet,
er virksomheden blevet Dan-
marks storste inden for sit felt.
Fra at veere blot 7 ansatte i
1973, tzeller medarbejdersta-
ben nu 128 personer, fordelt
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pa virksomheden i Balling og
afdelingen i Karlslunde.

- Vi har altid serget for en god
og sund skonomi, og har ikke
brugt pengene, for vi har tjent
dem. Uanset om der har
vaeret lavkonjunktur, har vi
altid haft s& mange bolde i Iuf-
ten, at vi har kunnet sikre den
nedvendige indtjening, fortael-
ler salgschef Jens Woldiche.
Direktor Poul Nielsen er mere
beskeden i sin vurdering af

succesen i den virksomhed
hans far Niels Chr. Nielsen
etablerede i 1946 og som ind-
til 1970 hovedsageligt handle-
de med landbrugsmaskiner.

- Deterjoihgjgrad et
sporgsmal om held og tilfael-
digheder. Da vi startede, var
Linde en af markedets mind-
ste truck-producenter. Men
virksomheden er vokset og
har efterhanden opkebt man-
ge af konkurrenterne, séledes
at fabrikken nu er den storste
truck-producent i hele verden.
Det kunne lige s& godt have
veeret Linde, der var blevet
opkabt, og sa havde det ikke

set sa godt ud for os, siger
Poul Nielsen.

Benbdrd styring
Da landbrugsmaskinerne i
1975 faldt helt ud af sortimen-
tet, og man tre ar senere
begyndte at importere Linde-
truck, begyndte udviklingen
for alvor. Linde er i
§ Danmark blevet
synonym med
N.C. Nielsen A/S -
b= 0g omvendt. Den
& tyske producent
! veerner om navnet.
Der saettes mal for,
hvor meget deres
forhandlere skal
seelge, og hvordan
de skal yde service.
- Men vi er et selv-
steendigt selskab,

* 0g Vi bestemmer
selv, understreger Jens
Woldiche.

Hvert ar leverer N.C. Nielsen
A/S godt 1200 truck. Halvde-
len er nye maskiner i ikke
feerre end 130 forskellige
udgaver, der alle faerdigmon-
teres og specialbygges efter
kundens behov. Ofte lakeres
truckene ogsa i de farver, der
netop passer til virksomhe-
dens image.

De brugte maskiner renoveres
og klargeres ligeledes efter
kundens behov, og der er altid
flere end 300 brugte gaffel-
truck at finde i den 3000 m?
store lagerhal, der summer af

aktivitet. Man finder ogsa de
helt store containertruck, der
lofter fra 10 til 55 ton. Der szel-
ges ikke ret mange af disse i
Danmark, her er markedet
spredt over hele verden, f.eks.
kan nzevnes lande som USA,
Libanon, Afrika, Frankrig og
det ovrige Skandinavien.

For at kunne ekspedere sa
stort et antal maskiner arligt er
det nedvendigt, at produktio-
nen styres benhardt.

Foruden Linde truck ferer
N.C.Nielsen A/S nye Svetruck,
Mafi terminaltraktorer,

Abeko el-stablere og
Hoppecke

industri-

batterier. |
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1 det hele taget er N.C. Nielsen A/S en af de mest velassorterede

truck-leveranderer i Danmark.

- Vi har alt. Lige fra en handleftevogn til de store containertruck,
der kan lofte 50 ton. Et sa bredt sortiment kan de feerreste tilbyde,
fortaeller Poul Nielsen, der ser det som N.C. Nielsens styrke, at
kunden kun behgver én samarbejdspartner til indkeb og service.
Halvdelen af N.C. Nielsens kunder vzelger en fast serviceaftale,
hvor kunden »forsikrer« sig mod store reparationsudgifter.

- Det nye er, at man lejer sine truck i en 3-5 arig periode med fuld
vedligeholdelse. Sa skal virksomheden ikke ud at investere, men
kan budgettere med en kendt, fast udgift hvert ar, fortaeller Poul

Nielsen.

50 monterer varetager de mange serviceopgaver omfattende
reparation og vedligeholdelse af alle mzerker. Med base fra
adresser i hele landet kan montererne rykke ud til vicksomheden
med kort varsel. Er der tale om »break-down«-situationer, garan-
terer N.C. Nielsen A/S assistance inden for maksimalt to timer.
Netop de gode serviceforhold har vaeret medvirkende til

N.C. Nielsens succes.

Sjeellands-afdelingen i Karislunde, der blev etableret i 1988,
udvides i ar med en ny lagerhal, mens den nuvzerende lagerhal
bliver slaet sammen med vaerkstedet.

Og udviklingen ser pa alle mader ud til at fortsaette.



For blot 13 &r siden gled lyst-
bade ind bag molen i trafik-
havnen i Grenaa side om

side med fragtskibene. Lyst-

dere korn og frysefisk i de
middelstore fragtskibe pa op
til 6-8.000 ton dedvaegt. Gre-

naa Havn var en hyggelig lille

Grenaa bavn fdr

badene lagde til ved flydebro-
er, der udgjorde havnens be-
graensning mod nord, og lige
ved siden af pa den nye Djurs-

landskaj lastede havnearbej-

endnu et ll |

provinshavn med mindre end

500 meter kajplads til fragtski-

be og uden den store betyd-

ning i den internationale gods-

trafik. Men provinshavnen
havde ambitioner om mere.
Lystbadene flyttede om pa
den anden side af havnen,
Djurslandskajen blev forlaen-
get, og i 1994 blev de forste
210 meter kajplads i Planet-
havnen taget i brug. Med en
vanddybde pa 10 meter gav
det plads til skibe pa 45.000

ton dedvaegt. Pladsen er som




forventet allerede blevet for
trang, sa nzeste ar begynder
byggeriet af yderligere 140
meter. Ingen er laengere i tvivl |
om, at de nuvaerende ambitio-
ner ogsa nok skal blive realite-
ter: En udbygning i lobet af de
naeste 14 ar med 1,7 Kkm kaj
med en vanddybde pa mindst

10 meter.

- Vi bygger helt op til Saltbaek-

ken, forteeller havnefoged
Eivin Laursen og peger mod
et bakket omrade mod nord.

- Derfra er det fredet omrade,
og sa ma vi bygge den vej,
fortsaetter han og flytter pege-
fingeren i retning af Kattegat.
- Der er begreensningen Sveri-
ge, siger han - grinende - men

alligevel med en antydning af,

at ambitioner ingen graenser
har.

Satsningen har indtil videre
veeret helt rigtig. Der laegger
nemlig feerre skibe til kaj, men
dem, der kommer, er langt
starre. Havnen har faet store
internationale fragtruter til
England, Norge og Polen, og
containertrafikken er gget
betragteligt. Godsmaengden
steg fra 1996 til 1997 med
21,7 pct., og tallene fra forste
kvartal i ar tyder pa en fortsat
vaekst pa ca. 15 pct.

Da havnen i marts maned
havde besgg af det storste
skib til dato, var den laengste
kaj pa 210 meter kun lige
preecis lang nok. Skibet var
190 meter lang.

- 84 hvis vi vil have plads til
mere end et skib ad gangen,

sa skal vi have flere kajmeter,

ne konkurrere pa frie vilkar pa

pris og service. En god indret-
ning af havnen med meget
kort afstand mellem kaj og
pakhus er med til at holde pri-
serne nede, fordi truckfererne
ikke skal kare sa langt med
varerne. Med to helt nye Linde
reach-stackere er handterin-
gen blevet endnu mere effek-
tiv.

Selv om vi kun har faet den
ene nye reach-stacker leveret,
kan vi klare 35% mere, s vi
kan vel handtere 20-25 contai-
nere pa en time, forteeller Hen-
rik Olesen, der er fastansat
truckfgrer pa Grenaa Havn.
Og det er noget, der passer
Eivin Laursen.

- Der er ikke andre havne i
neerheden, der kan matche os
pa pris og service, understre-

ger han.

Samarbejde gor

siger Eivin Laursen, der ogsa s t w r
®0 e

mangler plads til nye virksom-
heder.

Et bart areal, der ikke huser
andet end blomstrende mael-
kebatter, er det sidste ledige
havneareal, og om ganske fa
maneder er ogsa det bebyg-
get med en tankpark til kemi-
kalier og en 1500 kvm stor,
lokal smedevirksomhed.

Nar det gar sa godt for Grenaa
Havn haenger det ikke kun
sammen med de forbedrede
faciliteter og den unikke belig-
genhed midt i Kattegat teet pa
dybtvandsruten. Det handler
ogsa om effektivitet og servi-
ce.

1 1995 blev al havnedrift libe-

raliseret, og Grenaa Havn kun-

Et godt samarbejde mellem
virksomheder, skibsmaeglere
og stevedorer pa Grenaa Havn
er med til at styrke konkurren-
ceevnen. .

- Kunden er ligeglad med,
hvad det koster at leje en
kran, og hvor mange havnear-
bejdere, der skal bruges til
opgaven. Han vil have at vide,
hvad det koster ham at fa
transporteret noget gods fra
en by til en anden. Derfor
sammensaetter vi en pakke-
lesning i samarbejde med de
nedvendige transportfirmaer,
stevedorer og skibsmaeglere,
og det er vi gode til, forklarer

havnefoged Eivin Laursen.



En af de virksomheder, der er i

teet samarbejde med Grenaa
Havn, er Rygaard Transport og
Spedition, der har hovedsaede
i Grenaa. Firmaet har 88 last-
biler og 200 trailere, og der er
tilkknyttet lige s& mange selv-
steendige vognmaend. Knap
20 pct. af omsaetningen
udspringer af aktiviteter pa

Grenaa Havn, sa det kan

maerkes, at det gar godt for
havnen.

- Nar det regner péa praesten,
drypper det pa degnen, og det
er gaet steerkt for os de sidste
par &r, siger disponent i Ryga-
ard, Hans Bijerre.

Firmaet er blandt andet under-
leverander for Grenaa Havn i
forbindelse med en stor aftale

om transport af tree fra Halm-

stad i Sverige. Hver dag hen-
ter 15 lastbiler det forarbejde-
de tree pa Grenaa Havn, hvor
Rygaard har sin egen tree-
terminal. Alt foregér effektivt,
sa chauffererne laesser selv
traeet med truck, inden det
kares ud til kunder i hele
stjylland.

Traeet transporteres over Kat-
tegat med Stena Line Grenaa,
det tidligere Lion Ferry. Feer-

getrafikken giver den starste

omsatning for Grenaa Havn,

og alle venter spaendt pa,
hvad de nye broer over Store-

beelt og Gresund og frafaldet

Halmstad

af det toldfrie salg vil betyde
for Stena Lines ruter mellem
Grenaa, Varberg og Halmstad.
- Men med den strukturelle
forandring og decentralisering,
der er sket i Stena Line kon-
cernen, foler vi os pa forkant
med udviklingen, siger direk-
tor for Stena Line Grenaa Inge
Lise Riis.

Réderiet har satset hardt pa at
fragte mere gods. Selvom faer-
gerne til og fra Varberg og
Halmstad er fuldt belagt med
lastbiler pa de attraktive fragt-
afgange, er det lykkedes at
opdyrke nye kunder, der kan
bruge morgen- og middags-
ruterne, som i tilfeeldet med
traeet fra Halmstad. Fra 1996
til 1997 steg antallet af lastbil-

transporter da ogsa fra 39.000
til 43.000, mens den private
trafik ligger nogenlunde stabilt
pé 165.000 biler om éret og

690.000 personer. Dermed er
faergeruternes kapacitet
naesten brugt op.

- Men nu, hvor vi kan se Kat-
tegattrafikken som en helhed,

vil Stena kunne tilpasse forret-

ningen mere fleksibelt, sa
ruterne kan supplere hinan-

den, siger Inge Lise Riis.




Linde er et kattespring foran,
nar det geelder at tage hensyn
til miljget. Som den forste
truck-producent i verden har
Linde indbygget en to-vejs
katalysator som standard i alle

nye gasdrevne gaffeltruck.

NYHED

Det nedszetter maengden af
de skadelige kulilter og kul-
brinter i udstgdningsgassen
betragteligt.

Nu er katalysatoren standard-
udstyr, uden at det koster
ekstra.

- Vi har altid eftermonteret
mange katalysatorer, men det
kostede 8-10.000 kr.

Vi kan virkelig maerke, at kun-
derne saetter pris pa denne
udvikling, forteeller salgschef
for N.C. Nielsen A/S, Jens
Woagldiche.

De nye Linde-truck med det
grenne KAT+ mzerke kom pa
markedet i Danmark i begyn-
delsen af 1998, og det er ikke
kun prisen, der er forbedret.
Nar katalysatoren er monteret

fra fabrikken, sidder den teet-

Kulbrinter

"} w Uden Kat+
.| ® Med Kat+

tere pa motoren, end
hvis den eftermonte-
res, hvilket gor den mere
effektiv.

Kulilter

w Uden Kat+
;| ™ Med Kat+

KAT +

e
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Myndighederne stiller ingen krav til en gastrucks udstedning,
men sammenligner man med EU-kravene til dieseldrevne
lastbiler, kommer Lindes nye truck langt under disse krav.
Mazengden af kulilter(CO) fra de gasdrevne Linde H12-H30T
kommer naesten ned pa nul. De stoerste motorer far redu-
ceret udledningen af kulilter fra 2,05 gram pr. kWh til
0,04. De strengeste EU-krav til lastbiler, som ikke
engang er tradt i kraft endnu, er til sammenligning
2,5 g/kWh. Tilsvarende bringes masngden af kul-
brinter(HC) ned fra 1,58 g/kWh til 0,32. Lastbilkrave-
ne bliver pa 0,7.
Der er stor interesse blandt N.C. Nielsens kunder for det nye
og mere miljevenlige produkt. Indenfor fedevareindustrien har
der laenge veeret krav om at reducere de farlige stoffer i ud-
stedningsgasserne, og mange virksomheder ensker at tage
hensyn til bade medarbejdere og miljeet, nar de investerer i
nye gaffeltruck.
Ved at vaere pa forkant med udviklingen ger vi samtidig noget
for miljeet, og ievrigt er jeg overbevist om, at der lovmaessigt
kun vil ga kort tid, inden trucken skal veere monteret med

katalysator, siger Jens Weldiche.



Sikk

erbed i top pd

Som sma arbejdsbier sum-

mer truckene mellem

hinanden pa AMU-
centret i Randers.
Nogle kursister aver
sig mellem lagerhyl-
derne i hallen, andre
korer udenders i et

funklende solskinsvejr.




truck-kurset

En af dem er Allan Kristensen. Han rynker panden og kniber
ojnene let sammen, da han lefter et kranelement op pa gafler-
ne af en Linde H25. Velbalanceret kerer han hen til en anden
stak elementer, og efter laererens anvisning sastter han forsig-
tigt sit gods af igen - praecist, sa stakken end ikke vakler.
Koncentration er nadvendigt, for truckcertifikatet er ikke
noget, man far foraserende. 15 pct. af kursisterne vil dumpe til

proven efter seks dages undervisning.

- Det sikkerhedsmaessige aspekt er altovervejende pa kurset.

En truck er et livsfarligt arbejdsredskab, hvis man ikke har for-
stand péa den. Sa der er altsa visse ting, man skal kunne, nar
man gar herfra med et certifikat pa lommen, siger Frank Poul-
sen, der er fagleerer pA AMU-centret.

For de fleste er det bare et spergsmal om at have tid nok til at
lzere det. De dumpede kursister far som regel lov til at komme
igen, og anden gang bestar de fleste.

20 AMU-centre i hele landet tilbyder det attraktive truck-kur-
sus, og Arbejdsmarkedsstyrelsen udsteder hvert ar 13-14.000
certifikater, og mange andre star pa venteliste. Siden 1978 har
det vaeret nodvendigt med et certifikat, hvis man lovligt skal

kore med truck og lefte mere end en meter i hojden.

AMU-centret i Randers har normalt fire hold ad gangen med
otte kursister pa hvert. De skiftes dagen igennem til at ove sig
pé centrets 12 forskellige truck. De sidste nye er to 2,5 ton
Linde H25, som er en del af en landsdzekkende ordre pa
41 truck, som N.C. Nielsen leverede til AMU for jul.

500 star pa venteliste til et
kursus pa AMU-centret i
Randers. Arbejdsmarkedet
kreever fleksible medarbejde-
re, der selv kan lgse de
transportopgaver, der knytter
sig til #roduktionen. Derfor er
der mange, som kun har brug
for at kere truck en gang
imellem, og det gger presset
péa AMU-centrene.

- Arbejdstilsynet er ude om
sig. Der er ikke mange
arbejdsgivere, der tor at lade
nogen uden certifikat kere
truck, forklarer Frank Poul-
sen.

Ansatte i virksomheder med
akut behov for et certifikat
kommer forrest i keen, men
der er oésé plads til enkelte
arbejdslese, der star virkelig
godt i jobkeen efter endt kur-
sus. En af dem er Allan Kri-
stensen, der nu har afsluttet
sin ovelse med kranelemen-
ter.

- Jeg haber virkelig, jeg kan
fa arbejde bagefter, og det
siger de alle sammen, at jeg
kan, siger Allan Kristensen,
der aldrig tidligere har kort
truck.

- Man skal teenke sig om hele
tiden og ikke tro, det er en bil
eller et stykke legetgj. Det er
ikke lige meget, hvor hurtigt

man kerer rundt i svinget,
forteeller han.

Halvdelen af undervisningsti-
merne er teori, og ogsa her
er sikkerheden vaegtet hoijt.
Blandt andet lzerer kursister-
ne, hvordan det tunge gods
pavirker truckens tyngde-
punkt.

- Der er meget at laere, men
der er ikke noget, som er
overfladigt, understreger
Allan Kristensen.



Kristian Hornsgaard er netop blevet
ansat som ny veerkferer pa vaerkstedet
i Balling. Han er 55 ar og kommer fra
en stilling som veerkferer hos Ford-for-
handler Jens Fogh i Skive. Tidligere
har han veeret ansat i en lignende stil- Et gammelt ordsprog siger, at Automatikken styres af en ind-

ling ved Mercedes-forhandler Bache ndet er sveert at lofte den stol, bygget elektrisk kompressor i
A/S i Randers.

man selv sidder p&". Sa hvor- saedets underdel. Det sunde
P l ' for ikke fa automatikken til seede kan derfor monteres pa
e rs 0 n a : e = det? En sund og komfortabel ~ gaffeltruck, der ikke er udsty-
i ] siddestilling, der altid passer ret med eget trykluftsanlzeg.
til den individuelle truckferer, Komfortsezedet har formstebte
: er vital for et godt og effektivt ~ puder i bade saede og ryg og
Nye montorer arbejde, og der udvikles hele leveres med nappa- eller

| Iobet af den sidste maned er der til- tiden nye og bedre seeder. stofbetreek. Der er heit ryglaen,

tradt fem nye servicemontarer rundt Tysklands sterste producent og armizenene kan indstilles.
omkring i landet. Christian Doktor, der af sundhedssaeder til entre- Det passer umiddelbart pa alle
2;2:;;;;:-' fremovet kare | Kobenhovy prengrmaskiner har udviklet et  Linde gas- og dieseltruck

Erik Iversen, 35 ar, vil daekke Vestsjzel- luftaffjedret szede specielt il samt pa dlie nyel S

land. Ole Birk Hansen, 31 ar, deek-

ker omradet i og omkring Holste- Lt
bro. 33-arige Ole Poulsen er ny bag #62#
rattet i den servicevogn, der kerer i
Arhus/Skanderborg-omradet.
Endelig er Per Rasmussen begyndt
i en nyoprettet stilling som service-
monter i Nordjylland.

. s B oa

Tag en kopi, bvis du vil undgd
at klippe i Magasinet

[ Ja tak, jeg vil gerne modtage __ stk. ekstra Linde Magasiner fremover.

Klip ud, send eller fax denne kupon til: de mellemstore og store Linde  truck med loftekapacitet o

N.C. NIELSEN A/S gaffeltruck. 2000 kg.

Ngrregade 66 . 7860 Balling . Fax 97 56 46 24 Saedet indstiller sig automa- Komfortsaedet kan bestilles
Navn tisk efter forerens veegt ved et hos N.C. Nielsen A/S og b

Firma kort loft i grebet pa venstre nummeret MSG 95 A/20.

Adresse ' side. Efter den forste indstil-

Postnr. ling er saedet selvjusterende.



N.C. NIELSEN A/S

Altid flere end 300 stk. klar til levering
SALG - LEASING - KORTTIDSLEJE

AT

91 Gas 1350 3000 Duplex, gastank, nylakeret

90 Diesel 1500 3250 Paheengt sideskift, lys, nylakeret

91 Diesel 1600 3250

93 Gas 2000 3750 Enkelt hydraulik, sideskift, lastgitter, lys,
frontrude, tag, leerredskabine

93 Diesel 2500 3500 Kabine med varme, lys, rotorblink,
gaffeflytter, sideskift, cyklonfilter

92 Gas 2500 6500 Triplex, fuld friloft, kabine med varme, lys,
vejesystem

93 Diesel 3500 3300 Luksuskabine, tipbar, fuld frileft,
hydraulisk gaffelflytter, sideskift

92 Diesel 3500 4000 Forerhus, frisigt, gaffelflytter, sideskift,
lysudstyr, servo

83 Diesel 4500 3500 Duplex med fuld frileft, lastgitter, lys

93 Diesel 8000 4000 Hydraulisk gaffelflytter, sideskift,
servoregulerede mangvrehandtag

90 Diesel 10000 9000 4 sektions med el-omskifter,
sleede for ag-montering

92 Diesel 20000 4000 Gaffelflytter, sideskift, kabine

88 Diesel 42000 7500 Gaffelflytter, sideskift, 2040” ag

94 El 1500 5650 Triplex, hydrauliske sidestabilisatorer, batt., lader

91 El 1000 2350 Styrestang og staplatform

90 El 1200 3250 Servo, batteri, lader, tag,
sideskift

87 El 1500 2700 Duplex. 24V/600Ah batteri,
lader, leveres nylakeret og renoveret 5

10748 MITSUBISHI FG14

92 El 3000 3650 Duplex frisigt, ELM gaffelflytter, sideskift,
lys, radio, batteri 80V/600Ah

91 El 1600 3300 Duplex fuld frisigt, sideskift, batteri og lader

89 Gas 1500 3000 Duplex frisigt, komplet lys,
velholdt

® Landsdwekkende servicenet

® Rekvirer lagerliste

® IFAG Rklassificering

11194 E E15/324

® Professionel vejledning & -
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-et kuriosum...

Det ligner faktisk en gammeldags redningsstation, men rednings-
bade er der ingen af i redstenshuset med udsigt til det stormom-
suste Vesterhav. Huset, der ligger ved siden af Bovbjerg Fyr, er
derimod fyldt med ost - ca. 10.000 hele oste.

Lugten i den store lyse hal er slet ikke som den kvalmende lugt,
der emmer ud af en osteklokke med Gamle Ole. Den er fugtig, frisk
og syrlig, som en pikant forvandling af den salte havluft udenfor.
Osten, der er fremstillet af MD Foods pa Vellev Mejeri i Midtjyl-

land, lagres i huset ved Vesterhavet i 24 dage. Den vindtorres
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med den mineralholdige luft
ude fra havet, og det har givet
den navnet Sevind. Luften ved
Bovbjerg er den reneste
havluft pa kontinentet, fuld af
natrium, kalium, magnesium
og jod, der giver den 55+ fede

skaereost en aromatisk, salt og

syrlig smag.
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N.C. NIELSEN A/S

Norregade 66 . 7860 Balling Metalgangen 1-3 . 2690 Karlslunde
TIf. 99 83 83 83 . Fax 97 56 46 24 TIf. 46 15 00 23 . Fax 46 15 05 60

N.C. NIELSEN A/S

iSte.

Smagen behager dog ikke
danskerne. Sevind szelges kun
til Tyskland og England, der
foretraekker syrlige oste til et
krus ol, fremfor kraftige oste til
et glas redvin.

Og hvad har sa Linde at gere
med alt det? Samaend ikke
andet, end at der midt imellem
de gule oste korer en rod spe-
cialbygget Linde-truck rundt.
Det er den, der er ostevende-
ren. For at opna den rigtige
modning, skal hver eneste ost
vendes hver eneste dag. Tid-
ligere foregik det ved hand-
kraft, men nu kan der spares
bade tid og kreefter ved at
bruge en Linde el-truck, der pa
specialvaerkstedet i Balling er
udstyret med et szerligt vende-
aggregat. Nu kan ostevende-
ren vende en hel reol med 120
oste ad gangen. »
Vellev Mejeri producerer ogsa
“Grube-osten”, der lagres i
Monsted Kalkgruber ved
Viborg. Her vender man stadig
ostene ved handkraft, men pa
onskesedlen star endnu en
Linde-truck. Den vil naeppe
kunne spare tid for de med-
arbejdere, der vender ostene,
fordi de underjordiske gange

er smalle og trange at feerdes i

med en truck. Men den kan
lose problemerne med de
tunge loft og det ensidigt gen-
tagne arbejde.




